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Tajniétvo: Prilaz 50/IL telefon 17—90. Svi
se listovi $alju na tu adresu, a novac blagaj-
niku: Herman Wrastil: Ilica 15.

Sastanak ¢lanova i klubska vedera svakog
prvog petka, a odborske sjednice svakog tre-
¢eg petka u mjesecu.

Clanovi plaéaju: upisninu K 10, ¢lanarinu:
redoviti K 25, a podpomazué¢i K 12 godisnje.
Dozivotni ¢lanovi plate K 500, a utemeljitelji
povrh redovite godisnje ¢lanarine jo§ i prinos
od K 200. — Prijave novih ¢lanova prima
tajnik.

Iz odborskih sjednica: Dne 28. studena
odrzana je odborska sjednica, kojoj je pred-
sjedao arh. V.Heinzel. Medju ostalim pred-
metima raspravljeni su i ovi predlozi: ,Hr-
vatski autamobilni list" postaje sluzbeno glasilo
«1. Hrvatskog automobilnog kluba", te ce se
u njem priobéivati svi zakljuéci i obaviesti
za ¢lanove.

Odbor se bavi pitanjem zajednickog osigu-
ranja svojih ¢lanova, da im se na taj nadin

pruzi pogodnost popusta, dakle jeftinije osi-
guranje, a uz to opet jamstvo sigurnog zavoda.
U tu je svrhu tajniétvo povelo pregovore sa
«L. austrijskim obéim drustvom za osiguranje
protiv nezgoda” u Beéu, koje je ¢lanovima
«L hrv. automobilnog kluba" zajaméilo kod
osiguranja za slu¢aj nezgode i jamstva (Un-
fall- u. Haftpflichtversicherung) velike pogod-
nosti, pak se gg. ¢lanovi pozivlju, da se glede
osiguranja za 1914. godinu obrate na tajni¢tvo.

Po zZelji mnogih ¢lanova uredio je odbor u
svratistu ,Royal” nove klubske prostorije.
Liepa je to i elegantna dvorana, ukrasena sa
mnogim slikama, te opremljena sa udobnim
foteljima i divanima, pa se u tim prostorijama
svaki ¢lan osjeéa udobno kao u svom domu.
Svaki prvi petak odrZaju se redoviti sastanci
¢lanova, a svaki treéi petak odborske sjednice.

Dne 5. prosinca priredjena je ,Nikolinja
vecera', na kojoj gospodje i gospoda dobise
raznih darova; u najugodnijoj zabavi minula
je 1 ponoé, a élanovi su jo$ uvjek bili na okupu.

Prva rije¢ hrvatskim automobilistima.

Hrvatski automobilista dobiva eto i svoj
list! Znamo, da je to bila Zelja svakoga od
nas i tezko osje¢asmo prazninu, koju eto iz-
punjamo. Automobilizam, jedno od deset
svietskih ¢uda osvojio je sviet brZze od svih
ostalih prometnih sredstava. U desetak godina
dopro je automobil iz industrijalnih i kulturnih
sredista Evrope u najudaljenije krajeve ze-
maljske kruglije. Po uzoru evropskih klubova
osnovani su takovi klubovi u Americi, Aziji,
Africi i Australiji. Klubovi su promicali interes
za automobilizam; usljed tog interesa povecala
se industrija, koja je stvorila nove tipove
automobila. Danas imademo automobila za
prevoz osoba i to od najjednostavnijih kola,
do raskos$no uredjenih kupeja, u kojima se
danju ne smetano razgovara, Cita, piSe i jede,
a noéu ugodno spava; no imademo i takovih
na kojima se prevozi teret, razno orudje,
trgovacke i vojne potrebstine, a i takovih,
koji obradjuju zemlju i rabe kao gospodarski
strojevi.

Kraj tolike industrije razvila se i velika li-
teratura, u kojoj automobilni listovi zauzimlju

odli¢no mjesto. Prateéi sve $§to se na tom
polju stvara, obavje$§¢uju o tome Siroke mase
svojih &itatelja i na taj su naéin sveza izmedju
industrijalnih poduzeéa i obéinstva.

Sve je to tako drugdje. A kod nas? Na
zalost i u tome smo zaostali za mnogo manjim
narodima i na$§ je automobilista Zeleéi saznati
§to je nova u Sportskim priredbama, $to u
novim konstrukcijama, morao posizati za tu-
djim listovima. Osim toga nije bilo kod nas
do sada glasila, koje bi nepristrano i otvoreno
zastupalo interese nasih automobilista; koje
bi medju njima samima podrzavalo svezu.

Osjecajuéi potrebu takovog glasila, osnovali
smo ,.Hrvatski automobilni list”, koji
eto ovim brojem stupa prvi put pred javnost.
Poznamo nase ¢edne prilike, znamo i za nehaj,
kojim se takova poduzeéa kod nas susrecu,
no sve nas to neée smesti. Mi éemo u ovom
¢ednom obliku bez ikakovih velikih nada iz-
davati ,Hrvatski automobilni list” uvjereni,
da ée hrvatski automobilisti taj na§ solidni
rad po zasluzi i ocieniti, te nas u naSem
nastojanju i poduprieti.
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List ¢ée izlaziti jedanput mjese¢no u ovom
obliku, a obseg ¢e se prema odzivu automobi-
lista i povecati. Pocinjemo radje u ¢ednom
obliku s uvjerenjem, da éemo uspjeti. Priobéivat
¢emo sve vaznije zaklju¢ke ,I. Hrvatskog
automobilnog kluba”, kojemu je nas
list i oficielnim organom. Za tim ¢emo iz-
vjeséivati o novim tedevinama automobilne
tehnike, o Sportskim priredbama, utrkama i
utakmicama, o raznim zanimivim sudbenim
osudama, a osobitu ¢emo paZnju posvetiti
dvim najvaznijim okolnostima u nasim kraje-
vima: uredjivanju cesta i javnom prometu.

Uz ¢lanke éemo donositi i aktuelne slike.

Osim toga ¢emo priobéivanjem oglasa upo-
znavati Citatelje sa mnajnovijim proizvodima
raznih tvornica. Upravlja¢ima — chauffeurima
posvetit éemo osobitu paznju te za njih pri-
obéivati instruktivne ¢lanke, da im na taj
nadin nadomjestimo pomanjkanje domace li-
terature.

Iznesli smo eto naSe osnove, a uvjereni
smo, da ¢e nas i hrvatski automobilisti u tom
poduprieti, te nam omoguéiti, da zapoceti rad
nastavimo na korist sve veceg razvoja i na-
predka automobilizma u hrvatskim krajevima.

Izdavadi.

Automobilske vozZnje redarstva.

wRedarstvo stvara uredan promet®. O isti-
nitosti te recenice mozZemo se uvjeriti na sva-
kom koraku i to ne samo ovdje u Zagrebu,
nego i u svakom gradu. Ako je redarstvo
strogo i toéno upuceno u vaznost redovitog
prometa, paziti ¢e svaki od njegovih organa
na sve okolnosti, o kojima zavisi promet. Pro-
matrajmo samo n. pr. strazara na uglu llica-—
Frankopanska ulica, Preradoviéeva—Nikoli-
éeva ulica, Prilaz—Sveucilistni trg, pak ¢emo
‘za Cetvrt sata nabrojiti na desetke — recimo
propusta, koje ne bi smio pociniti, a on ih
ipak pocinja. Eto n.pr. seljaka koji se uviek
drzi sredine ulice i opazivsi pred sobom druga
kola naglo okrene na — desno; ¢as za tim
gura Segrt kolica — naravno po desnoj strani;
gdje koji motociklista otvori ,auspuff* i buka
motora uzbuni cieli okoli§, a imade i auto-
mobilista, koji misle, da je ulica samo za njih,
pak bezobzirce jure gradom i time izazivlju
negodovanje opéinstva protivu s vih auto-
mobilista.

Zar mozda redarstvenik sve to dopusta iz
komodnosti?

Ne! On to dopusta, jer ne shvaéa zamasaj
svih tih nekorektnosti i ne zna, da svaka od
- tih okolnosti moze prouzroéiti tezku nesrecu.

A i nije ¢udo. Gdje ée obi¢an covjek, koji
je do svojeg unovacenja zZivio na selu ili u
. radionici, a poslije vojniétva uzet u redarstvo,
-gdje ¢e on znati sve, §to je nuzdno znali za
_razumievanje vaznosti prometa. Redarstvenici
istina uce u svojim tecajevima teoriju o cesto-

redarstvenim propisima. No od teorije do
prakse dalek je jo$ put, na tom pak putu
moraju automobilisti doéi u pomoé redarstvu.

Automobilisti su inteligentni ljudi, koji vje-
¢ito putuju po stranim krajevima, pak videéi
uzorni red u ostalim gradovima, tuZe se na
nase redarstvo. Ako i jesu te tuzbe oprav-
dane, jo§ nije niSta poduzeto, da se naSe
redarstvenike upozna sa njihovim duZnostima
na prakti¢an naéin. To se pak najlaglie po-
stigne vozZnjama redarstvenika automobilima,
kakove su voznje priredili veé¢ gotovo svi ostali
automobilni klubovi.

Zele¢i promicati sve ono, §to je u svezi sa
uredjenjem naSeg javnog prometa, iznosimo
ovdje predlog, da i zagrebacki automobilisti
prirede takovu instrukcionu voznju. Obi¢no
se pak te voZnje ovako udese:

Netko od automobilnog kluba prikaze sa-
branim redarstvenicima u kratko: zasto je
nuzdno, da sva vozila na ulici voze istom
stranom ulice i da se jednoli¢no ugiblju, te
kako se to najlaglje postigne. Za tim redar-
stvenici posjedaju u priredjene automobile i
provezu se kroz najZivahnije ulice, pri ¢em
ih ili upravlja¢ sam ili koji ¢lan kluba upozo-
ruje na ono $to ne valja i na ono $to mora
biti. Nakon voznje po gradu, koja traje po 1
sat, izvezu se svi ufestnici na otvorenu cestu,
gdje se vozi raznim brzinama, da redarstve-
nici dobe pojam o zaista brzoj voznji.

Opetuje li se takova voznja toliko puta, da
se obredaju svi redarstvenici i redarstveni

(]
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¢inovnici, uéinjeno je za uredjenje prometa
vie, nego sa raznim odredbama i propisima,
koji nikada nisu onako provedeni, kako sije
njihov autor zamisljao. I nasim redarstveni-
cima treba takova voznja, a nadamo se, da

ée ju ,Hrv. automobilni klub", eventualno i
uz ulestvovanje neclanova ¢&im skorije pri-
rediti. Bude li to uéinjeno, nestat ¢e i sada-
njih nedostataka naSeg javnog prometa, koje
nedostatke ba$ automobilisti najteze osjecaju

Bosch-pomoéni magnet®

Treba li ja¢i motor pokrenuti i staviti u
gibanje osjeéa se potezkoéa, koja osobito u
‘hladnim vremenima postaje pravom nepri-

Slika 1. Bosch-ov pomoéni magnet.

likom, jer se upravljaé silno izmuéi, dok iza-
zove u valjcima eksploziju. Ako se je uz to
i ulje u valjcima zgusnulo i ukrutilo, treba

uprieti svu silu, dok dodje do eksplozije i
motor pocéne funkcionirati. Ta se neprilika
osobito neugodno osjeéala kod raznih natje-
canja i utakmica, kod kojih je morao biti mo-
tor pokrenut u 1 minuti. | bas ta je, &ini se,
okolnost povodom novoj tecevini na polju
automobilske tehnike, kojom je i opet odstra-
njen jedan nedostatak. Robert Bosch, po-
znati konstrukteur magneta i elektriénih auto-
mobilnih dielova, sastavio je pomoéni magnet,
(Anlassmagnet), S§to ga proizvodi poznata -
tvrdka Denes & Fridmann u Pragy,
Be¢u i Budimpesti, a s kojim éemo poblize
upoznati nase citatelje.

Bosch-pomoéni magnet sluzi u tu svrhuy,
da olaksa pokrenuti ohladjeni motor, a imade
li u valjcima nuzdnog plina, pokrene se motor
i sa upravljaeva mjesta.

Maleni je to magnet aparat (sl. 1.) sa viso-

)

Slika 2.

veliki zubéasti kotaé d’ T

4/1

L # g glavni magnet

B

pomocéni magnet

rudica

klju¢ za izkljucenje

mali zubcasti kotad
prevojna Zica

* Priopéujemo ovdje opis tog novog uredjaja, a za
laglje razumjevanje priobéili smo u zaporci njemacke
tehnicke nazive.

kom napetosti, koji se lako pokreée malenom
rucicom i proizvodi mnoge iskre, brzo jednu
za drugom, a nije za to nuZdna bila kakova
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posebna baterija. Sam aparat smjesten je iz-
pred upravljada te izoliranom Zicom spojen
sa magnetom. Kada motor stane funkcioni-
rati, nalazi se jo§ u jednom od valjaka (Zylin-

za kratki spoj

»

valjaka i motor je stavljen u gibanje. Neima
li ni u jednom od valjaka nuzdne smjese
plina, dovoljno je velikom ru¢icom kod hlad-
nika samo toliko okrenuti

motor, da se u

pomo¢ni
magnet

kr atki '(

izkopéalo

Slika 3.

der) smjesa plina, koja bi eksplodirala da nije
motor zaustavljen. Ovako je ta smjesa zatvo-
rena u valjku, iz kojega se ne moze tako brzo
razplinuti te ostaje u valjku i kroz viSe sati.

jednom od valjaka proizvede ta smjesa, koiﬁ
je tada lako uporabom magneta upaliti do
eksplozije.

Taj pomoéni magnet ugradi se na auto-

Slika 4.

Hoc¢e li sada upravlja¢ motor pokrenuti, ne
treba niti dirnuti u veliku rué¢icu (Kurbel) kod
hladnika (Kiihler), veé samo malenom rucicom
aparata ohreée i proizvede mnogo jakih iskara,
koje upale smjesu plina u onom jednom od

mobil na ovaj naé¢in: Sam magnet uévrsti se
u blizini upravljaceva mjesta, obi¢no ispred
upravljaca (Spritzwand), tako, da mu je ru-
¢ica lako dohvatljiva i da njom lako okrece.
S druge strane te stiene ugradi se uredjaj za

»
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Putna kola. :: Teretna kola.
Otpremnicka kola. Omnibusi

Gebruder Stoewer

Tvornica motornih vozila.

god. 1696, Stettin gea ioe.
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Zastupnici: Rud. ROETL TrstVia dell’Acquedotto 2123
M. JURAS Split; EISENBACH Bjelak~Villach Koruska.
1.400 radnika. Mnoge nagrade. 1.400 radnika.
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odvod struje (Stromabnehmer), koji je Zicom zica (Welle) ,,A* sa promjerom od po prilici
spojen sa glavnim magnetom (sl 2. i sl 3) 8 m/m., a njezin drugi kraj ukopéan je u

Da se pomoé¢ni magnet pokrene sa velikom straznju stranu pomoénog magneta; da se ne
rudicom mora biti s njom spojen. Time se veé osteti provucena je kroz ciev od kauéuka ,B"

§

\\\\\\\\\\\\\\‘§

Heil im Labnred

Slika 5.
kod i najmanjeg okretaja mnogim iskrama sa promjerom Supljine od 12 m/m. Ta se Zica
upale u motoru oni zaostali plinovi i motor sastoji od mnogih ¢&vrstih ocielnih Zica, a do-
se laglje stavi u gibanje. Spoj se rudice i po- bro je, da je na krajevima zatalimo. Da se to
moénog magneta postigne prevojnom Zicom dobro izvede uzarimo udubinu ,E* i nalijemo
{biegsame Welle). raztaljenu tutiju (Zink) a tada umetnemo hladni
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KN G Slika 6. & £

Slika broj 4 pokazuje, kako se na Zzeljez- kraj Zice, koja mora biti posve jednoli¢no
noj sponi ,D* pri¢vrsti spojni uredjaj na okrugla, pak treba eventualne nepravilnosti
pomo¢éni magnet. Sam taj uredjaj prikazuju turpijom izpiliti (Abschleifen).
nam u detalje slike 5.1 6. U ,N" je pri¢vricen Sam pomoéni magnet providjen je uredja-
zubéasti kota¢ ,M", koji pomoéu lanca ,C* jem, koji omoguéuje, da Zica miruje, dok se
pokreée mali zubé&asti kota¢ ,L"”. O taj ma- pomo¢ni magnet okreée te je time postignuto
leni zubdasti kotadi¢ pric¢vriéena je prevojna funkcioniranje obih uredjaja svakog za sebe.

Prolaznik skrivio nesredu.

Koliko li se puta dogodi automobilska mobilizam. Danas priobéujemo prvu od tako-
nesreéa, koju nije automobilista ba$§ ni¢im vih zanimivih osuda.
prouzro&io, a ipak ga i sudovi i javnost osude. Bilo je to u Beéu 20. studena 1911, godine.
Nastojeéi oko zastupanja interesa svih auto- Chauffeur beckog auto-fijakerskog poduzecéa
mobilista, priobéivati éemo u ,,Hrv. automo- Janka vozio je oko '/:8 u veéer propisanom
bilnom listu"” sve znacajne osude i nasih i lievom stranom kroz Wahringerstrasse i davao
inozemnih sudista, koje se odnose na auto- od vremena do vremena znak trubljom. Na
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uglu Lakirergasse stupio je na kolnik c. i k.
nadkontrolor Gustav Liebisch i htio u kosom
smjeru preéi na drugu stranu. Cim ga je
chauffeur opazio dao je trubljom znak i sma-
njio brzinu. Tada se je jo§ Liebisch nalazio
izvan pogibelji; no na glas trublje tako se je
zbunio, da je, mjesto da ostane na svom mjestu,
potréao napried upravo pred automobil. I
bio bi ga automobil prevozio, da nije chau-
ffeur pritegnuo zavore. Uslied toga se je auto
oskliznuo prema desnoj strani i srusio Lie-
bischa, koji je zadobio tezke ozliede.
Gustav Leibisch tuzio je be¢ko auto-fijaker-
sko poduzece i chauffeura Janku radi odstete
u iznosu od 5000 K. Tokom rasprave usta-
novilo se: da je chauffeur vozio brzinom od
15 klm. na sat; da je davao trubljom znak i
da je opazivsi covjeka u pogibelji zavor pri-

tegnuo, te po tome udovoljio svim svojim
duZnostima. Gustav Liebisch naprotiv stupio
je sa plo¢mnika na kolnik, a dase nije
prije ogledao da li je prolaz mogué;
on nije preSao ravno preko ulice, nego u
kosom smjeru; na znak trublje nije
stao, nego naprotiv posao jo§ dalje i dospio
do automobila.

Posto svaki prolaznik mora na jav-
nim mjestima i sam paziti na vlas-
titu sigurnost, a u tom je slu¢aju sam skrivio
nesre¢u grubim propustom, riesio je sud
chauffeura i auto-fijarsko poduzece
od krivnje. Tuzitelj je ulozio priziv, koji
je odbijen, a traZio je i reviziju parnice, no
i vrhovno je sudiste uvidilo nekrivnju chau-
ffeurom, te pred nekoliko dana tuzitelja sa
zahtjevom revizije odbilo.

Kroz Karpate 1914,

Kr. ug. automobilni klub priredio je u 1913.
veliku utakmicu pod geslom ,,0d Tatra do
Jadrana", te su se pri tom ucestnici provezli
i velikim dielom Hrvatske, kojom su se zgo-
dom Madjari i ostali uéestnici mogli uvjeriti,
da su Hrvali gostoljubivi, pak gosta susrecu
liepo i srda¢no bez obzira na narodnost i
politiku.

Za 1914. godinu zasnovao je kr. ug. auto-
mobilni klub slicnu utakmicu ,,Kroz Kar-
pate”. Sportski je odbor uz suradnju svog
prodelnika grofa Rudolfa Bele Zichya i
glavnog tajnika dra. Aladara Szelnara sa-
stavio za tu utakmicu ovaj program:

1. dan, 31. svibnja: Budapest—Miskolcz—
Kassa—Ungvar—Munkécs;

2. dan, 1. lipnja: Munkacs—Beregszasz—
Huszt—Maramarossziget—Felsévis6—Borsa—
Dornavatra ;

3. dan, 2. lipnja: Dornavatra—Beszterce—
Szaszrégen—Borsze—Szovata; ‘

4, dan, 3. lipnja: Szovata—Marosvasarhely
—Segesvar—Héjjasfalva—Székelyudvarhely —
Csikszereda — Tusnad — Sepsiszentgyorgy —
Brassé;

5. dan, 4. lipnja: Odmor u Brasso-u even-
tualno izlet u Sinaju;

6. dan, 5. lipnja: Brasso—Nagyszeben—
Szaszsebes—Hatszeg—Karansebes —Herkules-
fiirdo ;

7. dan, 6. lipnja: Herkulesfiirdé —Donautal—
Berscz—Temesvar—Arad :

8. dan, 7. lipnja: Arad—Erdéhegy—Gyula—
Békéscsaba —Szarvas—Szentes —Csongrad —
Kiskunfélegyhaza —Kecskemét —Lajosmizse— -
Soroksar—Budapest.

Rok za prijave odredjen je za 1. svibnja 1914.
Ustanove su u glavnom iste kao i za utakmicu
,Od Tatra do Jadrana®, no u nekim tockama
su znatno poostrene. Popravke na pr. smiju
obavljati samo upravlja¢ i vlastnik, a ne svi
suputnici; plombirane moraju biti i podnice
karoserije, neki se popravci stroze ocienjuju.
Motori do 3': I. sadrzaja moraju se pokrenuti
za 1 minutu, a oni sa viSe od 3': 1. sadrzaja
za 1': minute. Na koncu etape ne smiju
ucestnici nista pregledavati motor, veé tek
smiju napuniti reservoire benzinom i vodom,
a za uljenje je dozvoljono tek pet minuta.

U ugarskim, a i inozemnim sportskim kru-
govima veliko je zanimanje za tu utakmicuy,
pak ¢e se bez dvojbe prijaviti i velik broj
udestnika.
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Zimovanje

Minulo je vruce ljeto, a oprostila se s nama
i lijepa jesen. Mjesto sunca i vedra neba eto
nam magle i oblaka, iz kojih se ciedi kisa te
kvari ceste i puteve. Eto i zime, a blato, magla,
kisa i snieg kvare nam volju za voznju. Treba
dakle automobil spremiti u garagu i cekati
liepSe vrieme. No to je ¢ekanje za automobil
vrlo dugo, a nasa je duznost, da pazimo kako
nebi bilo i Stetno. Priobéit éemo s toga ovdje
§to je nuzdno uciniti, da nam se auto dugim
.mirovanjem ne pokvari.

U prvom redu mora garaga biti suha i raz-
mjerno topla. Najbolje je, da je pod od ce-
menta ili betona, a stiene da su zidane. Otvo-
rom u stropu i na vratima omogucéena je
ventilacija, §to je za izparivanje vlage vrlo
nuzdno.

Sam automobil dignemo na drvene ili Ze-
ljezne trupce, da stedimo pneumatike. Ostane
li naime auto dulje vremena pocivati na kota-
¢ima, sva se teZina slegne na pneumatike,
koji se u tom dielu raztegnu i u proljece pu-
caju. Osim toga dobro je da je u pneumatiku
tlak od neko 2 atmosfere, jer ¢e to biti do-
voljno, da ostanu elastiéni a ne prenapeti. [
svjetlo djeluje stetno na pneumatike, pa ¢emo
dobro ugéiniti, ako prozor na vratima i zidu
garage zaslonimo tamno crvenim zastorima,
koji prekriju cieli prozor te priece, da sunce
i svietlo ne prodru u garagu.

Savjestni ¢e automobilista skinuti i pneuma-

automobila.

tike sa kotaca te razgledati, nije li gdje sto god
osteceno. Imade li na kota¢u kakova izboé&ina
od udarca, treba ju izravnati, jer ¢e inace na
tom mjestu za voZnje pué¢i pneumatik. Opa-
zimo li na rubovima pneumatika kakovu po-
griesku, imademo najljepsu priliku, da to da-
demo popraviti i sprie¢imo time veéi trosak.

Snimive kotaée i obruée valja takodjer dobro
pregledati, rdjava mjesta o¢istiti i namastiti,
te izkusati pristaju li dobro na osovinu. Iz
hladnika moramo izpustiti svu vodu i to
tako, da doljni pipac nakon voZnje otvorimo
i motor pustimo u gibanju neko 15 sek., da
sva voda izcuri, no pipac ostavimo kroz cielu
zimu otvoren. Na taj ¢emo nadin spriediti
ostecenje hladnika i pristediti suvi$ne tro-
skove.

Krov neka bude podignut, a od vremena
do vremena treba i krov ijastuke, te suknene
prevlake ¢vrsto okefati. Posto kovni dielovi
rado zardjaju, namazati ¢emo ih smjesom od
50 dielova parafina i 50 dielova voska, a sve
ostale olicene dijelove pomno valja odistiti,
jer se inace praSina i blato priljepe i ostete
ili barem nagrde karoseriju. Nakon svega toga
dobro je cieli auto omotati plahtom, koja ¢uva
sve dielove od prasine. Osvane li medju tim
liep suh dan, izvezimo se barem na uru —
dvie, jer ¢e se time sav mehanizam a i pneu-
matiki osvjeziti, te ¢e to za auto a i za dzep
biti od koristi.

BILJESKE

- Veé eto u prvom broju izpuniti nam je
tuznu duznost, da priobéimo smrt jednog od
prvih pionira automobilizma. Industrijalac i
tvornicar pneumatika Camille Jenatzy, dne 7.
je o. mj. nastradao u lovu. Zahvatilo ga tane
iz puske jednog prijatelja i ubilo ga.

Camille Jenatzy ve¢ se u ranoj mladosti
odao $portu, izprva biciklistickom, a po tom
automobilskom. Veé godine 1887. upravljao
je parnim automobilima na tri kotaca sto

su ih gradile tvornice De Dion i Serpolet.
Kasnije je na utrkama uéestvovao sa benzin-
skim automobilima i prvi presao granicu ,sto
na uru”, jer je njegov tempo dosegao u jednoj
uri 101 kilometar i 690 m. On je i sam kon-
struirao posebnu vrst automobila sa benzin-
skim i elektriénim pogonom.

Glasovit je postao Benett-utrkom u Irskoj
1903., kada mu je nekoliko dana prije utrke
izgorio posebno sagradjen 90 HP Mercedes,
a on je startovao na obiénom privatnom auto-
mobilu sa tek 60 HP i postigao za 25 minuta
bolje vrieme od najglasovitijih tadanjih auto-
mobilnih utrkivaca. Sliedeée je godine uce-
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stvovao u Taunus-utrci u prisutnosti cara Vi-
lima, te je tom zgodom zbog silno brze voznje
i svog drzanja prozvan ,crveni davo”. Jos je
ucestvovao u nekoliko utrka, a po tom ure-
dio u Bruselju tvornicu Jenatzy-pneumatika.

Cudna je kob Jenatzya i Farmana; obo-
jica redovno u istim utrkama uéestvovahu,
gledajuc¢i svaki ¢as smrti u o¢i, a kasnje su
kao obiéni gradjani u lovu nasli smrt. Far-
mana je u Africi ubio bik, a Jenatzya neho-
tice ustrielio prijatelj.

Trajni spomen sacuvati ¢e im Sportski kru-
govi.

Zatvorena cesta. Drzavna cesta Varaz-
din—PozZun poceti ¢e se u svibnju 1914.
na novo makadamizirati i to od kilometra
0°557—1°575., a radnje ¢e trajati do polovine
kolovoza. Za to ¢e se vrieme promet na tom
dielu skrenuti na poljski put, §to vodi uz cestu.

Nesrece i tko ih skrivljuje. Sluc¢ajno su
nam dospjele do ruku dvije skrizaljke o ne-
sre¢ama S$to su se zbile u Becu, a broj raz-
nih nesreca razvrstan je prema tome, da li
ih je skrivio antomobil ili koje drugo vozilo.

U svibnju o. g. zbile su se u Be¢u 102 ne-
srece, od ovih je 85 njih skrivio konj ili vo-
zilo sa konjskom predpregom, a tek 17 njih
automobil ; kod ovih je pak u 6 slucajeva bio
nesreéi kriv sam unesreceni, u 4 slu¢aja treca
osoba, a u 7 slu¢aja povedena iztraga, jer
nije jasno tko je kriv.

U mjesecu srpnju zbilo se u Becéu 77 ne-
sreca, od ovih 14 automobilskih, medju kojima
je jednu skrivio sam unesreéeni, 4 su skrivile
tre¢e osobe, a u 9 je slucajeva povedena
istraga, da se pronadje krivac.

Eto najbolji dokaz, da automobili prouzro-
kuju najmanje nesreca, a mi ¢emo nastojati
o tome i naSu javnost uvijeriti.

et

UTRKE I NATJECANJA

Voznja kroz Karpate. Kr. ug. automobilni
klub priredjuje u vrieme od 31. svibnja do
7. lipnja 1914. medjunarodnu utakmicu ,kroz
Karpate”. Rok prijava do 1. svibnja 1914.

wKroz Alpe*“. Za priredbu poznate medu-
narodne utakmice ,kroz Alpe"” u 1914. go-
dini, poduzeo je veé austrijski automobilni

klub predradnje. Da se ponuka na ucestvo-
vanje i one automobiliste, koji nisu ucestvo-
vali 1912. i 1913. odrediti ¢e se posebna
velika nagrada, a uz to ¢e se po svoj pri-
lici mo¢i prikljuéiti ucestnicima i oni auto-
mobilisti, koji bi htjeli cieli odredjeni put
obaviti ali bez obveze na odrzavanje usta-
nova odredjenih za ucestnike, koji se natjecu
za nagradu.

,Tour de France* 1914. U vrieme od 1.
do 25. ozujka 1914. odrzavati ée se ,Tour de
France” i to na cesti: Paris—Boulogne sur
Mer—Verdun—Belfort—Lyon—Nizza—Mars-
sille — Clermont — Ferrant—Toulouse — Pau—
Périgneur—Le Mans—Cherbourg—Paris. Uce~
stvovati mogu kod utakmice samo obi¢ni auto-
mobili bez ikakovih posebnih konstrukcija,
Dnevno se ima prevaliti 350—400 kilometara,
a u prosjecnoj brzini po 30 kilometara na sat.
Svakih 100 kilometara bit ¢e automobili kon-
trolirani, a na koncu svake etape bit ée utrka
na daljinu od 1 kilometra, veé prema polo-
zaju tla: u ravnici ili uz brdo.

slourist Trophy*. Kralj. englezki auto-
mobilni klub razpisao je za lipanj 1914. utrku
. LTourist Trophy" kod koje moze svaka tvor-
nica uéestvovati sa tri automobila. Utrka se
odrzaje na otoku Mau i traje dva dana, svaki
dan po 300 engl. milja. Ucestnik dobije za
svaki dan 50 galona benzina i to mu mora
dostajati.

INDUSTRIJALNE VIESTI

Tauril pneumatik. Ugarska tvornica gu-
move robe d. d., kojoj se ime uviek spominje,
ako se govori o prvim industrijalnim poduze-
¢ima monarkije, proizvodi veé¢ kroz mnogo
godina posebnu vrst pneumatika, koji mora
uzdrzavati izvanrednu tezku sluzbu u auto-
mobilnom prometu kr. ug. poste.

Postanski automobili koji su redovno silno
obtereceni, moraju podrzavati brz promet, u
gradu cesto mienjati brzine i pritegnuti za-
vore, izvan gradova voziti éesto po vrlo losim
cestama. Sve to stavlja na pneumatike tako
velike zahtjeve, da im moze udovoljiti samo
osobito évrsto sastavljen pneumatik. Tauril-
pneumatik kraj sve je te tezke sluzbe dokazao
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svoja dobra svojstva, a ne riedko je uzdrzao
12.000 kilometara, a i vise.

O izvrstnim uspjesima Tauril-pneumatika
saznali su i najotmeniji automobilisti i nukali
tvornicu, da i Sirem obéinstvu omoguc¢i na-
bavu Tauril-pneumatika. Sada je i toj zelji
udovoljeno, te je pocela raditi nova pove-
¢ana tvornica pneumatika ugarske tvornice
gumove robe d. d. sa povrsinom od 4500 cetv.
m. Za prodaju Tauril-pneumatika i punih gu-
movih obruca za teretne automobile osnovano
je pod tvrtkom Tauril-pneumatik d. d. po-
sebno poduzeée sa 1,000.000 K temeljne glav-
nice, a uredilo je svoju prodaju u Budimpesti
VI. Mozsar-utca 9. Druztvo to imade uviek
na skladistu veliku zalihu automobilnih pneu-
matika i moze svakoj narucbi jo$s isti dan
udovoljiti, tako da naruéeni pneumatik veé
sliede¢i dan stigne u doti¢éno mjesto.

Tauril-pneumatik osvojio je veé za kratko
vrieme od kako je na trzistu, najveci dio
automobilista u Austriji i Ugarskoj, te je ste-
kao najveé¢u dopadnost.

Tauril-pneumatik drustvo imade svoju pro-
davaonu i u Austriji pod tvrdkom Tauril-
pneumatik, Be¢ IIL, Untere Viaductgasse 12.

Natjecaj za obruce kotaca. Ratno je mi-
nistarstvo razpisalo nagradu od 50.000 K za
novu vrst obruca za teretne automobile. Obruéi
moraju imati svojstva gume, dakle elasti¢ni;
no moraju biti jeftiniji i trajniji. Natjecali se
mogu i tvornic¢ari i privatnici, a osnove i to-
¢an opis priredbe sa troskovnikom imadu se
do 30. lipnja 1914. predati ratnom ministar-
stvu, odio za pokuse sa automobilima (Beg¢,
VI. Gummpendorferstrasse 1.) Potanji uvjeti
mogu se saznati kod zapoviedni¢tva XIII. voj-
nog zbora (Zagreb, Katarinski trg) ili kod
uredniétva ovog lista.

Nova vrst benzina. U zadijoj sjednici
,British Motorspirit - Sindikata" izvjestio je
prof. C. Vernon Boys o novoj vrsti benzina,
sto ga je proizveo iz uporabljenog veé ulja.
Prema njegovom izvjestaju postigne se od vo-
denih para, ugrijanog ulja i nikla kemijska
reakcija, koja imade sva svojstva benzina. I
veé¢ se je nasla englezka tvornica, koja od
konca mjeseca studenog proizvodi tu novu
vrst benzina. Dosadanji pokusi dokazali su,
da su troskovi proizvodnje mnogo nizi nego

kod proizvodnje obi¢nog benzina, pak je to
ponukalo engleske industrijalne krugove, da
su pokrenuli akciju za osnutak velike tvor-
nice takovog benzina.

Natjecanje sa novim plinovnikom za ben-
zol. Njemacko je ratno ministarstvo razpisalo
20.000 maraka nagrade za najbolju konstruk-
ciju plinovnika (Vergaser) za benzol. Kod na-
tjecanja ucestvuje 14 tvornica, medju ovima
iz nase monarhije jedina tvornica strojeva
kr. ug. drz. Zeljeznica. Svi ¢e prijavljeni pli-
novnici biti najprije u laboratoriju berlinske
tehnike ispitani, a za tim ée se s njima po-
duzeti voznja u daljini od 1200 kilometara,
da se prosudi, koja je konstrukcija najbolja.

MALI OGLASNIK.

MALI OGLASNIK uvrstuje se uz cienu od K 1'20
(i u markama) za punih pet redaka, svaki daljni redak
10 filira. Upitima valja priloziti marku za odgovor.

Contesa Kamera, fotogralski aparat 9X12,
sa zaporom ! |, sek., prodaje se. Adresa
u upravi lista.

Chzulieur trazi mjesto. Specijalista za Mer-
cedes-, Fiat- i Sperber-automobile. Ka-
milo Skerjanz, Be¢ Ill,, Untere Viadukt-
gasse 43.

Prodajem automobil tvornice ,Peugeot”,
sa 4 sjedala, dobro uzdrzan. Prodajem ga
jeftino radi nabave veéeg automobila,
Adresa: S. Alavanja, Virovitica.

Kupujem motocikl F. N. 5 HP., 4 valjka,
model 1910.—1912., samo ako je dobro
uzdrzan. A. Draskovics, Bonyhad Tolna

m. Ugarska.

Jeitino prodaje automobile, raznih tvor-
nica, rabljene, uz polovinu ciene: Impe-
rial Gerage, Graz, Pestalozzistrasse 37-39.

Zamienjujem ili prodajem svoj vrlo dobar
Dion-Bouton-automobil, model 1906.; 4
valjka, zamienjujem ga za moderni auto
i za sam chasis, ili pak prodajem za
3500 K. Tko se zanima mozZe ga dobiti
i kroz 3 dana na ogled. Adresa ,,Waffen-
haus—Wildon, Stajerska.

Chauifeur, 30 god. star, oZenjen, siguran
vozaé, manje popravke sam obavlja, trazi
odmah namje$tenje. Upiti na adresu:
Petar Glicza, Belenyes.

Tiskom Boraniéa i Rozmani¢a u Zagrebu.



