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OFICIELNI LIST 1. HRVATSKOGA AUTOMOBILNOGA KLUBA.
IZLAZI SVAKOGA 1. U MJESECU. — PREDPLATA 1ZNOSI 12 K GODISNJE.

ureDNIK: FERDINAND PAJAS.
UREDNICTVO I UPRAVA; ZAGREB, PRILAZ 50/Il. TELEFON 17-90,

® 6Gr
I. HRVATSKI AUTOMOBILNI KLUB.

Predsjednik: Dioniz barun Hellenbach,
podpredsjednik: arhit. Vijekoslav Heinzel,
tajnik : Ferdinand Pajas, blagajnik: Herman
Wrastil. Odbor: Ferdinand Budicki, Milan
grof Kulmer, Miroslav grof Kulmer, Mi-
hajlo Mercéep, Gustav vitez Pongratz, Fran
Aurel pl. Ttirk. Optiran €élan: Antun Bertani.
Revizori: Vilim Haupt, Vilim Lovrencié.

Tajniétvo: Prilaz 50;1l. telefon 17—90. Ure-
dovni satovi svaki dan od 2—4 poslije podne.
Svi se listovi 3alju na tu adresu, a novac bla-
gajniku: Herman Wrastil, Ilica 15.

Klubske prostorije : Hotel ,Royal®, Ilica 44.

Sastanak é&lanova i klubska vecera svakog
prvog petka, a odborske sjednice svakog tre-
¢eg petka u mjesecu. )

Clanovi placaju: upisninu K 10, ¢lanarinu:
redoviti K 25, a podpomazué¢i K 12 godisnje.
" Dozivotni élanovi plate K 500, a utemeljitelji
povrh redovite godisnje ¢lanarine jo§ i prinos
od K 200. — Prijave novih ¢lanova prima
tajnik. X

Iz odbora. Kako smo veé u 1. broju javili,
stupilo je tajniétvo u pregovore sa ,l. austrij-
skim obéim druitvom za osiguranje protiv
nezgoda” u Becéu (Erste oesterreichische all-
gemeine Unfall-Versicherungsgesellschait), te
postiglo za ¢lanove L Hrvatskog automobilnog
kluba vrlo povoline uvjete kod osiguranja za

sluéaj nezgode i jamstva (Unfall- und Haft-
pilichtversicherung). Potanji podatci o tome
nalaze se u posebnoj okruznici, koju smo ¢la-
novima razaslali, pak ovime preporuéamo svoj
gg. Clanovima, da se kod sklapanja osiguranja
obrate na tajniétvo i posluze spomenutim drus-
tvom.

Nadalje nam je priobéiti vazan odpis c. k.
zem. vlade za Kranjsku. I. Hrvatski automo-
bilni klub prituZio se je naime toj kr. zem.
vladi radi napadaja na automobiliste po seo-
skim momcima. Na tu prituZbu primio je I
Hrv. automobilni klub ovaj dopis:

C. k. zemaljska vlada za Kranjsku.

Broj 35017. Ljubljana, 6. sie¢nja 1914.
Zemaljska je vlada povodom podneska cie-
njenog kluba od 18. listopada 1913. uputila
okruzno satni¢tvo u Krikom, da ne samo inten-
zivnim nadziranjem po oruZdiétvu, nego i od-
govarajuéim upudivanjem pucanstva napose
pak 3kolske mladeZi djeluje, da se sprieci

dalinje ugrozavanje automobilnog prometa.
Dva malodobna djecaka iz Prilipa, koji pri-
znase, da su bacali kamenje na automobil g.
Ljudevita Gerersdorfera iz Zagreba, kaz-
njeni su po spomenutom okruinom satnidtvu
dne 19. studena 1913. svaki sa 12 sati zatvora.
C. k. zem. predsjednik

Schwarz v. r.
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To je posve dobar uspjeh i I. Hrv. automo-
bilni klub ne ée propustiti niti jednu zgodu,
da ne stane na obranu interesa svojih ¢lanova,
a prije spomenuti odpis jamstvom je, da ce
u tom svom nastojanju i1 uspjevati.

Klubska ve&era bit ée dne 6. veljace,
u 8 sati u klubskim prostorijama, hotel ,,Royal®,
na koju se élanovi ‘sa obiteljima po-
zivlju, a gosti, §to ih ¢lanovi uvedu, dobro
su dosli.

Statistika nesreca u Zagrebu godine 1913.

U ovogodiinjem broju ,Lie¢nic¢kog vijesnika"
priopéio je upravitelj zagrebackog ,Drustva
za spasavanje” dr. Figatner statisticki godisnji
izvjestaj o intervencijama tog drustva u 1913,
godini.

Iz tog izvjeséa vidi se, da je drustvo inter-
veniralo kod nesre¢a prouzrogenih kolima i
konjima 26 puta; elekiriénim tramwajem 19
puta; Zeljeznicom 4 puta. a automobilom
jedan jedini put!

A ipak svi znamo, kako razni ,luftinspek-
tori” svaki ¢as $alju novinama dopise o ,po-
gibeljnoj" brzini automobila. Ova pak auten-
tiéna statistika najbolje dokazuje, da automobili
nisu pogibeljni, kada bi se pak svi kocijasi i
poslodavci drzali propisa ne bi se bez dvojbe
niti ta jedna nesreéa bila dogodila.

Medjutim zanimivo je promotriti i prilike
raznih tih prometnih vozila, te moguénost
nesreca.

Po broju nesreéa na prvom su mjestu: kola
i konji. Kola 3to prolaze gradskim ulicama
vecinom su fijakeri, koji se dosta sporo po-
mi¢u, a kako znamo i konji im nisu vatreni.
Pa ipak 26 nesreca!

Na drugom je mjestu tramway, koji imade
tra¢nice, po kojima je po propisu zabranjeno
prolaziti ako se pribliZuje vagon; osim toga
su na svakom vagonu sigurnostni uredjaji i
elektriéni zavori, a kraj svega toga ipak
19 nesreca.

I Zeljeznica je zastupana sa 4 nesreca, ali
se ne sjeéamo, da su koje novine pisuéi o
tim nesrecama zahtjevale, da ,treba toliku
brzinu zabraniti”, ,lakovu pogibeljnu voznju
sprieciti" ,upravlja¢a strogo kazniti* i sliéno.

Automobili pak jure i te koliko brze od
kola, neimadu vlastite pruge, svatko vozi po
ulicama kako hoce, prolaznici ne posveéuju
vlastitoj sigurnosti ni najmanju paZnju i uza
sve te tezke okolnosti izkazuje spomenuta
statistika najpovoljnije za automobiliste.

U postotcima najme iznosi broj nesreéa po
uzrocima: kola i konji 52'/,; elektrié¢ni
tramwaj 38 '/, ; Zeljeznica 8"/,, a automobil
tek 2%. ‘

Nadamo se, da ¢ée i ovi redci barem nesto
osvietljiti pravo stanje stvari, te ublazZiti neo-
pravdani animozitet i neosnovane napadaje
na automobiliste.

Uzdrzavanje acetilen-aparata.

U novije se doba istina sve vise rabe ma-
leni dinamo-uredjaji za rasvietu automobilskih
svjetiljki, no jo§ uviek najveci broj automo-
bilista rabi acetilen. Neki rabe veé gotovi
t. zv. auto-plin, a neki opet acetilen, sto se
stvori u aparatu, pri¢ri¢enom na automobilu.
U svakom je sluéaju nuzdno, tim acetilen-
aparatima posvetiti veliku paZnju, da se tako
sprie¢e neprilike i poremeéenja urednog funk-
cioniranja.

Poslije svake voznje, kod koje su bili ace-
tilen-aparati u porabi, valja razvija¢ plina
(Entwickler) dobro o¢istiti. Kod toga je 3kr-

tarenje vrlo Stetno i najbolje je sav sadriaj
karbida baciti, ili barem dobro prosijati, da
se istroSeni odluéi od neiztro$enog. Iza svake
treée uporabe dobro je cieli razvija¢ plina
razstaviti, lakim tuckanjem odbije se i onaj
dio iztroSenog karbida, sto se priljepio uz
kovne dielove, a po tom se svi snimivi die-
lovi zajedno sa posudom za karbid (Behilter)
umoée u zdjelu vode, te u njoj ostave kroz
pol sata, tada se pak ostrom kefom sva ne-
¢ist lako odstrani. Propusti li se to ¢initi, za-
brtvit ée prasina karbida otvor, kroz koji
izlazi plin, i ventil za vodu, a 5to je najgore,
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U zimi imadete dovoljno vremena,
da na Vas automobil dadete staviti

TAURIL

snimiveobruce

Snimivi TAURIL obrudi

su najbolji i najjeftiniji.

Na priopéene podatke o veli€ini obrué¢a dat ¢e Vam
potanje ponude

Tauril=-Pneumatik

dioni¢arsko drustvo

Budapest VI., Moszar-utza 9.
(Kraj Fovarosi Orfeja)

Telefon broj 99-02. Brzojav. adresa: Pneutauril.
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kvarit ée ostatci karbida kovne djelove apa-
rata. Za punjenje aparata karbidom treba uviek
i ¢istu vodu uliti u razvijag, jer nedista
voda moZe aparat pokvariti.

Da razvijaé ne zamrzne, treba ga omo-
tati pustenom krpom; no ako automobil dugo
ostane u mrzloj garagi, ne koristi niti pustena
krpa, pak se smrzavanje sprie¢i samo tako,
da se vodi primjesa nesto c&istog alkohola.
Najbolje je vodi primje3ati kod:

— 8°C 10°% ¢istog alkohola

—15"C 20%
—19:C 25%
—22°C 30%
—260C 35%
—31°C  40%

Alkohol ne djeluje eksplozivno, a s druge
strane proizvodi se uporabom alkohola nesto
ja¢i plin. Glicerin se moZe upotriebiti u hlad-
niku, no nikako ne u acetilen-aparatu, jer bi
lako nastala eksplozija.

Kod napaljivanja svetiljki treba osobito
oprezno postupati. Prije no Sto se otvori
pipac plinske cievi na razvijaéu, valja otvoriti
na svim reflektorima vratasca. Propusti li se
to udiniti, lako nastane od Zigice malena
eksplozija, koja oprzi vozagevu ruku, a moze
ostetiti i reflektore. Ako' je sludajno posve
mirno vrieme, dobro je u svaki reflektor
malo puhnuti, da se odstrani suvi$ni plin.

Zabrtvene cievi diste se tako, da se
onaj dio kod reflektora odvine, a drugi se
‘kraj priévrsti na zraénu sisaljku, pa se sa
nekoliko tlakova zraka iztjera iz cievi sva
necist.

Propusta li koja ciev, to se nikada ne
smije o$teéeno mjesto Zigicom ili svieéom
traziti, jer se lako dogodi nesreéa. Najbolje

"je ciev namazati gustom sapunicom, pak ée

se na osteenom mjestu pojaviti mjehurié¢ od
sapunice. To mjesto treba dobro omotati kau-
¢ukom ili ¢im sli¢nim i neprilika je uklonjena.
Propusta li 2izak (Brenner) na onom dielu,
kojim je uvijen u ciev, dovoljno je vijak na-
mazati obiénim sapunom.

Taloziste vode (Wasserabscheider) u
vodovima acetilena neobhodno je nuzdno, Ze-
limo li imati mirno, stalno i jasno svjetlo;
bez toga ¢ée plamen uviek titrati. To nastaje
uslied toga, 3to se na najnizem dielu cievi
skupi uviek nesto vode, koja spriecava posve
mirno strujanje plina, a esto je razlogom i
tome, da svjetlo utrne. No na cielom cievo-
vodu smije biti samo je dno-najnize mjesto
i samo na tom se mjestu smije nalaziti talo-
ziste vode.

Zizak svake svjetilike mora uviek biti
posve (Cist, 5to se lako postigne time, da ga
uronimo u kalijevu luZinu, a po tom izperemo
benzinom ili alkoholom. Zabrtve li se maleni
otvori u Zizku, treba ga odvinuti, pri¢vrstiti
na stol, finom ga turpijom (Schlichtfeile) iz-
brusiti, da bude sa svih strana posve gladak,
a rupice probusimo i oéistimo tankom Zicom,
dok se eventualna prasina od ugliena tako
odstrani, da se ZiZzak priévrsti na ciev od
zratne sisaljke i tlakom zraka prodéisti. U slu-
¢aju, da se prekine Zica i koji komadi¢ zapne
u Zizku, najbolje je Zizak uroniti u raztopinu
solne kiseline (€ajnu zli¢icu kiseline na cadu
vode}, koju po tom malu ugrijemo. U toj
otopini ostavimo ZiZak kroz jednu uru, za koje
vrieme kiselina izjede onaj komadi¢ Zice, a
po tom Zizak umoéimo u slabu otopinu sode
te izperemo u ¢istoj vodi.

. Drzeéi se tih pravila imat éemo na putu
uviek sigurnu i dobru razsvietu, a i sam de
aparat kroz mnogo godina’biti uporabiv.

Kr. zem. nadcestari i njihova beriva.

Procitavsi gornji naslov mnogi ¢e se bez
dvojbe od cienj. &itatelja zacuditi, kako do-
lazi ,Hrvatski automobilni list” do toga, da
se bavi pitanjem beriva zemaljskih namjeste-
. nikd. No kako god se to u prvi &as i ¢&ini

¢udnim, ipak postaje razumljivim, uzmemo li

u obzir, da ¢e ,Hrvatski automobilni list" —

prema programu oznacenom u 1. svom broju
wosobitu . . . . paZnju posvetiti dvim najvaini-
jim okolnostima u nasim krajevima: uredji-
vanju cesta i javnom prometu.” _
A tko drugi moZe u tom poéi automobili-

stima viSe u susret no kr. zem. nadcestari.

Iz dana u dan, iz godine u godinu' obilaze
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oni ceste pregledavajuéi jesu li mostovi u redu,
nisu li putokazi osteéeni, dali je 3ljunak u
pravo vrieme navezen i t. d. Sada, u jesensko
i zimsko vrieme, dok automobili najveéim di-
jelom miruju; sada kad ki%a i snieg najvise
osteéuju ceste, naéi ¢emo najéesée nadcestare
u kidii studeni gdje sa cestarima popravljaju
ceste, da u ljetu budu i opet u redu i 3to
bolje. Velika je njihova odgovornost osobito
u krajevima, gdje su jo& drveni mostovi, jer
se uslied njihova zanemarenja lako dogodi
nesreéa. Osim toga mogu oni razumnim gospo-
darenjem pristediti znatne svote zemlji — na
Sljunkuy, a automobilistima na — pneumati-
kima.

Pa ipak su ti ljudi danas u Hrvatskoj naj-
slabije placeni. Uzmimo eto ovaj primjer:
Trojica izsluZenih podéastnika — jer samo ti
mogu postati kr. nadcestarima — predju u
gradjansku sluzbu. Jedan postane akcesistom,
~jedan nadcestarom, a jedan podvornikom i
eto ogromne razlike. Akcesista vrii svoju
sluzbu u uredu i moZe doprieti do IX. &in.
razreda; podvornik i nadcestar imadu pak
samo 800—900 K plaée, no i u tom je po-
gledu podvorniku bolje, jer on sluzbuje u
uredu a nadcestar vani, izvrZen kisi i nevre-
menu. Dapaée, &m je vea nepogoda, tim je
njegov rad veéi; bez obzira ne ée li kod toga
tjelesno stradati.

Cesto éujemo tuzbe automobilista, da su
nade ceste loSije od austrijskih i da se u
Austriji, a i priecko u Ugarskoj, uviek vide
cestari i nadcestari u poslu. Te su tuibe
Cesto i pretjerane, a u koliko su opravdane
razumljivo nam je, da na$i nadcestari nisu
oduSevljeni za svoje zvanje, kada u placi za-
ostaju za polovinu za austrijskim svojim dru-

Boschov dinamo

Pitanje razsviete automobila isto je tako
staro kao i sami automobili; no o razsvieti
prometnih sredstava razmisljalo se veé¢ davno
prije. Kao prva razsvieta sluzile su sviece.

im je izumljen bicikl, zamienjena je svieéa
ulienom svietiljkom, no i ta je doskora zamie-
njena acetilenskom razsvietom. U to vrieme
pada i sastav prvog automobila, koji je tako-

govima. Danasnja pak tezka vremena, na koja
se svi tuzimo, bez dvojbe teiko osjeéaju i
nadcestari, koji sa 800—900 K place, te 160
dao 280 K stanarine moraju uzdrzavati sebe i
obitel;. '

Za nadcestare je jog jedno vrlo nepravedno
stanje, a to je, da nadcestar nije kao ostali
¢inovnici i sluZbenici pripadnik onoga mjesta
u kom je namjeiten, a ondje pak gdje se je
rodio izgubio je po zakonu svako pravo kada
je 30 godina odsutan i kroz to vrijeme nije
svoju rodnu kuéu pomagati mogao.

To dokazuje i odredba gradskog poglavar-
stva u Karloveu od 16. rujna 1913. broj 250.
s kojom se od kr. nadcestara S. Varde tra%i
domovnica sa pretnjom ako istu ne pridonese,
da ¢ée mu se zabraniti boravak u Karloveu.
Kako je S. Varda dekretom po kr. zem. vladi
namjeiten, a sluZi neprekidno 34 god. pokazao
je on svoj dekret refenom poglavarstvu, ali
nije priznat kao pripadnik te po tomu Varda
sada nezna kamo pripada. Zar to nije vise
nego li Zalostno stanje.

Sve to ponukalo je kr. zem. nadcestare, da
zamole uredjenje svog materijalnog i sluzbov-
nog poloZaja, te da ih se uvrsti u najnizi
plaéevni razred.

Ta je molba — zaista ¢edna i opravdana
— upravljena na sabor, koji nakon vi§e go-
dina i opet zasjeda, mi pak napose preporu-
¢amo tu molbu onim ¢lanovima sabora, koji
su i automobilisti, te smo osvjedodeni, da ée
pravedni zahtjevi biti uvazeni.

Kr. ée nadcestari, postignuvsi ono 3to mole,
bez dvojbe jo$ i revnije vrsiti svoju duZnost
uredjujuéi ceste i nadziruéi, da se vrie cesto-
redarstveni propisi, a mi éemo biti zadovoljnis
ako su i ovi redci ne¥to tome doprinesli.

stroj za automobile.

djer bio opremljen obi¢nim acetilenskim svje-
tiljkama. Za prvih godina, dok su automobili
malo rabljeni, a i lagano vozili, dostajale su
te svietilike. No kasnije, kada su automobili
bivali sve brzi i brZi, a poceli se rabiti u
dnevnom prometu, osjecala se sve vise po-
treba i bolje razsviete. To je ponukalo tehni-
¢are na sastavljanje boljih sprava i aparata,
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te su na tom polju tehnike poluceni veliki-
uspjesi. | to medjutim nije struénjake zado-
voljilo, .jer su se osjetile nove potrebe.
Moderni kupeji trebali su biti razsvietljeni,
ali kako? Tu se rodila misao, da se elektri-

SL. 1. Bosch-ov dinamo stroj uz motor.

citeta i ovdje upotriebi, pa su takovi auto-
mobili opremljeni malenim baterijama za unu-
trasnju razsvietu, dok je za velike reflektore
jo§ uviek rabljen acetilen, jer nije bio stvoren

Sl. 2. Bosch-ov dinamo stroj.

aparat za bezprikornu i sigurnu razsvietu
elektritnom strujom.
Za to je vrieme i tehni¢ka tvornica Roberta

HRVATSKI AUTOMOBILNI LIST

Boscha u Stuttgartu izvela pokuse sa novim
strojem, koji je u pitanju automobilne razsviete
izveo pravi preokret. Na osnovu bogatog
izkustva na polju automobilizma i elektro-
tehnike sastavljen je aparat, koji ne samo da

SL 3. Dinamo sa sponom.

proizvodi struju nuidnu za syjetiljke, nego 1
puni pri¢uvne baterije. '

Taj Boschov dinamo stroj za proizvodnju
jednosmjerne struje (sl. 1.) malena je sprava,
koja je tako sastavljena, da se lako smjesti
uz motor (sl. 2.). Pomoéu remena ili lanca
tjera ga motor, no jednostavnom se polugom
i opet izkopéa, te n. pr. danju posve miruje.

SL 4. Ukopéalo Bosch-ovog dinama.

Jednostavni taj uredjaj ne treba nista, doli
od vremena do vremena malo ulja, sve ostalo
automatski radi. Uz motor se priévrsti taj
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Putna kola.  Teretna kola.
Otpremnicka kola. Omnibusi

Gebriider Stoewer

Tvornica motornih vozila.

Oenorae, Stettin s see

T

Zastupnici: RUDOLF ROETL, Trst Via dell’Acquedotto
21]23: M. JURAS Split; D. AICHLBURG Bjelak-Villach
(Koruska). Mnoge nagrade. 1.400 radnika.
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dinamo Zeljeznom sponom poput magneta
(sl. 3.), pa se za ¢as ovaj stroj izvadi i opet
pri¢vrsti. Buduéi je za proizvodnju jednoli¢nog
svjetla nuidno i jednoliéno okretanje dinamo
stroja, a autdmobil_ni motor se c&esto vrlo
nejednoli¢no krece, uredjen je posebni regu-

Sl. 5. Bosch-ov reflektor.

lator napetosti, koji eventualne razlike izrav-
nava. Isti regulator prieéi, da baterije nebudu
nakrcane prejakom strujom, ¢ime bi se ostetile.

Ormarié¢ za izkapéanje i ukaplanje struje
(sl. 4.) izradjen je vrlo spretno, te primienjen
ostalom uredjaju izpred upravlja¢a. Automat-
skim uredjajem ukopéa on dinamo-aparat ako
su baterije prazne, a kada su nakrcane i opet

SL. 6. Zarulja za Bosch-ove reflektore.

ga izkop¢a.Na njemu se nalazeVolt-i Ampere-
meter, te ukopcala. Posebnim kljuéem pri-
évrste se oba ukopéala u-okomitom smijeru i
nitko nepozvani ne moZe ukop¢ati aparat.

Kao 3to su dielovi aparata za proizvodniju
struje savrieno izvedeni, isto su tako savr-
Sene i same svjetilike. Velike su svjetiljke
(sl. 5.) opremljene reflektorima prema naéelu
parabolnih zrcala, a svrha im je, da se veé
u daljini od dviestotine metara svi pred-

Sl 7. Zarulja za Bosch-ove svjetiljke.

meti i kod najbrze voinje tako jasno raza-
biru, da se u sluéaju potrebe moZe automobil
na vrieme zaustaviti. Kod postranih svjetiljki
iSlo se za tim, da se i na zavojima postigne
dovoljna razsvjeta. Pokusima se ustanovilo,
da se uporabom Boschova dinamo-stroja i sa
zaruljama po 25 svieca postigla bolja raz-
svieta, no sa uporabom drugih strojeva i kod
mnogo jacih zarulja. Uz to su Boschovi reflek-
tori tako zatvoreni, da u njih nemoze doprieti
prasina, blato ili ki%a, ne treba ih dakle &istiti
iznutra, a time su postedjeni od ostecenja.
Za sigurnost funkcioniranja poskrblieno je
posebno sastavljenim vodovima struje, koji
priede svaki kratki spoj.

Sl. 8. Strainja Bosch-ova svijetiljka.

Da se poluéi 3to ekonomiéniji efekt struje,
sastavljene su za svaku vrst svjetilike i po-
sebne Zarulje; za velike reflektore su okrugle
(sl. 6.), za postrane svjetiljke i za unutradnjost
automobila dugoljaste (sl. 7.), a za redni broj
stroja i opet posebne vrsti (sL 8.).
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- Bosch dinamo stroj proizvodi neko 100
Watta, a trajno daje 75 Ampera kod 135
Volta bez da se ugrije, no u sluéaju potrebe
moze se kroz kraée vrieme i vise, dapace i
dvostruko tako jaka struja proizvesti. To se
n. pr. zbiva ako osim razsviete mora jos i
baterije krcati. Uredjaj stroja je takav, da
“veé kod 350 okretaja u minuti proizvodi 12
Volta. Najveéi dopusteni broj okretaja je 3000,
pa se kod obi¢nih motora sa provrtom do

90 milimetara moZe dinamo izravno sa mo-
torom spojiti; kod motora sa vedim provrtom
mora se ugradili prenos i to L: 1'%, pri ¢em
se mora paziti da broj okretaja dinamo stroja
ne bude vedi od 3000 u minuti, jer bi se tada
lako pokvarili vodovi i uredjaj stroja.

Svi dosadanji pokusi dokazali su;, da su ti
Boschovi dinamo strojevi najsavrieniji medju

svim shiénim strojevimg, o nema dvojbe, da

¢e to prvenstvo i pridrzati!

BILJESKE

Automobilska utakmica kroz Zagreb.
Klub automobilista alpinskih zemalja prire-
djuje u svibnju o. g. utakmicu, koja u dva
maha vodi kroz Zagreb. Za tu utakmicu od-
redjen je ovaj raspored: 17. svibnja Graz-
Bruck-Neumarktersattel-Cjelovac(Klagenturt)-
Loibl-sedlo-Ljubljana (300 Kilom.); 18. svibnfa
Ljubljana-Rudolfovo-Brezice-Z agr e b - Banja-
luka (356Kilom.); 19.svibnja Banjaluka-Prozor-
Mostar (240 Kilom.); 20. svibnja Mostar-Ivan
sedlo-Sarajevo (140 Kilom.); 21. svibnja odmor;
22. svibnja Sarajevo - Maglaj - Derventa -Brod
(240 Kilom); 23. svibnja Brod-Sisak-Zagreb
(204 Kilom); 24. svibnja Zagreb-Graz (191
Kilom.); u svemu dakle 1671 kilometar.

Klub automobilista alpinskih zemalja obra-
tio se je na ,l. Hrvatski automobilni klub"
sa molbom za pripomoé i suradnju, koju mu
nas klub svakako ne ée uskratiti.

U sliedeéem ¢emo broju priobéiti potanii
razpored te utakmice, a nad ée listi sa svoje
strane podupirati priredjivade te utakmice, da
ona §to bolje izpadne.

Konkurencija pomoénih magneta. Povo-
dom odrzanja utakmice «kroz Karpate», 3to
ée se odrzati pocetkom lipnja o. g., priredjuje
kr. .ug. automobilni klub i konkurenciju po-
moé¢nih magneta.

Za sastav ustanova odrzano je u kr. ug.
automobilnom klubu vise konferencija, na ko-
jfima su utanadeni temeljni principi o ocienji-
vanju aparata raznih sistema, pri ¢em ée se
uzeti u obzir nabavna ciena, proizvodna snaga,
potrosak sile i jo§ neke okolnosti.

Neprilike osijeckog autobusa. Dne 11. o,
mj. oko 4 sata poslije podne zbila se u Osi-
jeku automobilska nesreéa. Nedaleko Drav-
skog mosta oskliznuo se autobus i zahvatio
bra¢u Ivana i Tomu Rippela. Obojica su za-
dobila teze ozliede.

Sliedeéi je dan obavljen u prisuéu strué-
njaka inZinira g. Sabljice ofevid autobusa
C-41, te je tom prigodom ustanovljeno, da
je pukla na desnoj strani zglobna motka,
koja spaja produzak ravnala sa osovinom
prednjih tockova, i time je . ravnanje tocko
vima onemoguceno, te su stoga na lijevo
zakrenuli. Pri redarstvenom povjerenstvenom
oc¢evidu odrZanom u svrhu ustanovljenja
uzroka nezgodi autobusa i izdanja daljnjih
mjera polagala se u prvom redu vaZnost
na okolnost, nije li moguée upitni prebiti
dio radi prijainjeg eventualnog kakvog pu-
knuéa bio svaren, te je stoga uredski strug-
njak inz. Sabljica pitao vrhu toga, ali je dobio
od sveg autobuskog osoblja u garaZi negativan
odgovor.

Chauffer je medjutim prijavio, daje povje-
renstvo po autobuskom osoblju krivo informi-
rano, jer da je taj dio zglobne motke, koja
spaja ravnalo Sa osovinom; ve¢ dva put prije
pukao bio i dva put veé svaren,

Uslijed toga je podne$ena prijava protiv
poduzeéa i osoblja radi prekriaja §§ 431. i
432. k. z. pocinjenih stavljanjem u promet
odnosno uporabom prj voznji autobuskih kola
(naime onih C—41), na kojima je jedan bitni
i vaini dio dva put na jednom mjestu pukao
i.dva put bio svaren, prem taj dio po strué-
njatkom mnijenju nije .nijednom smlo 'biti
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svarivan, nego je ve¢ nakon prvog puknuéa
imao bili novim izmijenjen, -

Podjedno je protiv svih, koji su povicren-
stvo krivo bili informirali, podnesena prijava
kaznenom sudu.

Konkurencija reflektora. U beckim listo-
vima od 25, sie¢nja o. ¢. priobéen je uspjeh
konkurencije reflektora, §to ju je bio priredio
c. kr. austrijski automobilni klub., U svem se
je naltjecalo 29 tvornica 1 to reflektorima sa
acetilenom 14, sa elektricitetom 10,”a sa ki-
sikom 5.

Kod ociene uzela se u obzir intenzivnost
svietla na daljinui §irinu uz prakti¢na i foto-
metrijska mjerenja. Na osnovu tih ociena po-
dieljcne su ove nagrade:

Retlektori sa acetilenom:

1. nagrada (velika srebrena kolajna) Bel-
letziHanebeck, "

2. nagrada (mala srebrena kolajna) Siid-
au to, Willon-Botlin,

3. nagrada (mala srebrena kolajna) F.
Weichmann — udova,

4. nagrada (bron¢ana kolajna)
Barber,

5. nagrada (bronéana kolajna) F. Weich-
mann — udova,

6. nagrada (bronéana kolajna) H. Schnei-
der. ‘

Reflektori sa elektricitetom:

1. nagrada (vel. srebr. kolajna) R. Siercke,

2. nagrada (mala srebr. kolajna) F. Weich-
mann — udova,

3. nagrada (bronéana kolajna) F. Weich-
mann — udova,

4. nagrada (bronc¢ana kolajna) F. Weich-
mann — udova.

Reflektori sa kisikom:

1. nagrada (velika srebrena kolajna) Licht-
industrie d. s. 0. j.,

2. nagrada (malh srebr. kolajna) F. Weich-
mann — udova,

3. nagrada (broncana kolajna) Licht-
industrie d. s. o. j,

4. nagrada (bronéana kolajna N. Pollack.

Kod te je konkurencije medju tim doslo do
spora i velikog nezadovoljstva, jer ustanove
nisu bile jasno sastavljene, a za mjerenja foto-
metrijskim aparatima prisutni su pusili, éime
je znatno oslablijena intenzivnost svjetla, pa

Braéa

ée to biti ponukom, da se kod sliedeée kon-

kurencije ti nedostatci uklone.

Neobicnu je dodos
dovstinu prosli Hedan dozivio neki tvornila
iz Kardiffa. Vozedi se sa obitelju u otvorenom

avlomobily cestom, na jednom je opazio kake

Konj 1 automobil

je iz gudtika skodio na cestu konj i u divhem
skokua preskodio auvtomobill Svi su se sihoo
prosteadili, oo chaufleur ipok s nlje sup

wrovdy s Fegsert  cosrer  owrer s Ve |3 o ers ]
VOO o HKId) SYO HAOQUUCHDST AU L0 Vil

nad ravaalom i zaustavio auto. U prvom rede
pogledali su jedan drugoga i opazili, da je
jednome od gospode “sedir ulisnul kopitom,

lo.

ali vlastniku  Sesira nije se nista dogod
Vrativii se na mijeste gdje se sve lo zbile,
posli su tragom, kojim je odtréao konj i nash
ga — uginulog. Pala mu od uzbudjenosti kap!

Klimavi kotaci. Opazimo li, da je koji kota&
klimav, treba najprije pregledati vijak, koji
poput kape pokriva kraj osi. Popusti li najme
taj vijak ma i samo malo, to se veé osjeda
u klimavosti kotada, a zanemari li se to, u
brzo ée se kraj osi svinuti. Klimavost kotaca
mogu prouzroéiti i pukotine u glavini kotaéa,
koji nastanu uslied jakog udarca o koji tvrdi
predmet ili kakovu zaprieku n. pr. o rub
ploénika.

Uporaba i zloporaba zavora. Medju no-
vijim automobilistima zavladao je zadnjih go-
dina lo¥ obi¢aj, da za svaku sitnicu pritezu
zavor, a kod toga ne paze, da u isto vrieme
izkopéaju motor (Kupplung). Neki su tvorniéari
istina ve¢ i to uzeli u obzir, te sastavili
uredjaj, koji izkopéa motor ¢im se zavor pri-
tegne. No gdje to nije proveo tvornicar, mora
provesti upravljaé. Automobili nisu za to gra-
djeni, da ih motor vude naprijed, a vozar
natrag. Tko bi n. pr. kod bicikla pritegnuo
zavor i nogama tiskao pedale? Ta svi bi mu
se smijali. Nekoé su se automobilisti ¢uvali
ovakovih zloporaba vozara, jer su vjecito bili
izvrzeni pogibelji, da ¢e tu nekoretnost okajati
popravljanjem stroja. Sada su motori mnogo
solidniji i &vr$éi, no ipak i oni éute takove
zloporabe, te prije ili kasnije nastaje nuida
zapravo suvidnih popravaka. Najgore je pak
to, da tada sva krivnja pada na neduZnog
tvornicara.
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INDUSTRIJALNE VIESTI

Ciena bezporeznoga benzina. Kr. zajed-
ni¢ki ministar trgovine ustanovio je, kako
javlja trgovacko-obrtnicka komora zagrebacka,

cienu besporeznog benzina za maloobrtnike

koji posluju benzinskim motorima, do 3. lipnja
ove godine sa 24 krune (dvadeset i cetiri
krune) po metrickoj centi — Prema godini
1913. nastalo je time sniZenje pogodovne ci-
jene za dvije krune po metri¢koj centi.
Priznanje tvornici ,,Tauril“-Pneumatika.
Budimpestanska tvornica Tauril -Pneumatika
primila je ovu priznanicu:
Budimpesta, 18. prosinca 1913.
pP. T. .
Tauril Pneumatik dion. drustvo
Budimpesta.
Udovoljujuéi Vasoj zelji rado Vam potvr-
djujemo, da na svim nasim taxamelar-auto-
mobilima izkljuéivo rabimo ,Tauril"-pneuma-
tlke sto smo ih kod Vas nabavili. Uslied
uporabe o Tauril”-pneumatika troskovi su za
nabavu gumovih kotaéa po kilometru znatno

nizi no $to smo mi bili prorac¢unali; prosje¢na
uporabivost ,Tauril” -pneumatika iznosi kod
nas 7343 kilometra, te sa zadovoljstvom kon-
statujemo da su prema nasim knjigama prije
popravka bili u porabi pneumatiki:

gladki br. 1231 u svem 13715 kilometara

(1] ” 1662 L1 " 12597 "
okovani , 1485 , , 10404 "
” 1510 L] " 12187 h

"
itditd .
Narav naseg poduzeéa onemogucuje nam,
da navedemo ovdje sva dobra svojstva Vasih
proizvoda.
Izrazujuéi Vam naSe priznanje za izvrstnu

kakvoéu Tauril"-pneumatika — osobito s obzi-

rom na izvanrednu njihovu uporabivost bilje-
Zimo se
s postovanjem
Budimpestansko automobilno prometno
dion. drustvo.

Kaldi v. r. Haltenberger v. r.

Tauril Pneumatik dion. drustvo, Budapest VL.
Moszar utca 9. (kraj Févarosi orfeja). ‘
Brzojavi: Pneutauril. Telefon 99—-02.

Nekaj se pripetilo ...

Zbiva se na cesti Zagreb—Samobor na zagrebackom

taksametar-omnibusu. — Osobe: Chauffeur; kondukter ;

optimista; pesimista; stranac; dvie gospodje; kocijasi;
glas osvetnika; motor; angjeo-spasitelj.

Kondukter: Stajevec!

Stranac: Gdje smo sada?

Kondukter: V Stajevcu! Hoéete ausstaj-
gati?

Motor? Rr—r—r—r!

Pesimista! Bog zna jeli bumu danas dosh
v Sanobor?

Optimista: A bumu veé¢! Ja si bar tak
mislim. Em jo$ ni kesno!

Pesimista: Pa kaj nemre taj automobil hi-
trede voziti?

Kondukter: Ja sam ne znam, kaj mu je.

Pri onomu drugomu saferu je letel kak .

strelica.
Motor: Krr—r—kr!
(Na. cesti buka.)

Jedan ko¢ijas: Je — vi — Cujete! Dete
se mekniti!

Glas osvetnika: U kraj — u kraj auto-
buse! (Upravljaé skrene posve na kraj
ceste i poteze polugu za brzine.)

Motor: Rrrrk— krr!

Jedna gospodja: Mi bumo pred1 pesice
dosli! ;

"Druga gospodija: Pak idmo pesice! Cu-

jete kondukter — mi bumo ausstajgali!
Kondukter: Slobodno, em automobil i
onak stoji. (Gospodje hoce izaéi; no u
taj cas autobus dalje krene.)
Kondukter: Veha — Veha! Stani!
Gospodja: Puséajte, naj bu: morbit bu
ipak islo, pak se jo§ popelamo.
Motor: Rer—krr—rk!
Kondukter: A pri onomu drugomu letel
je kak strelica .

Motor: Rrr——Rrrrk!
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Stranac: Ide polahko ali sigurno!

Kondukter: Sad bum ipak pogledel, kaj
se to pripetilo. (Skoéi sa autobusa i po-
tréi do chauffeura te sjedne uz njega.)

Stranac (ocajan od dosade pocne razgo-
vor): Molim Vas, zar se ovo mjesto, kroz
koje smo se sad provezli, "1 istinu zove
«Stajevec”. Ja ga ne mogu naéi u ,vo-
dicu*. U obée je Zagreb ¢&udan grad.
Pitam gdje je Tkalci¢eva ulica; a nitko
ne zna; drugi mi opet govore o ,Fiih-
placu”, tre¢i me upute na stari ,banhof",
u obée nikako ne mogu u ,vediéu" naéi
ono ime, koje mi tko od prolaznika spo-
mene.

Kondukter [vralio se sa opazanja, vazno):
Nekaj se pripetilo. Safer nikak ne mre
s .prve’ preti na ,drugu”.

Motor: Rtk — krks —!

Kondukter: Pak je stal!

Gospodje: Mi idemo rajsi pesice!

Kondukter: Naj pocekaju — jos samo
malo. Bu veé islo.

Jedan koéijas: Hop — plac! Vugnite
se |

Glas osvetnika: U kraj — u kraj auto-
buse! (Upravlja¢ zaveze na rub ceste i

~ muéi se oko poluge za brzinu).

Optimista: Taki smu v Pocusedu!

Pesimista: Kaj samo nacukava tu ma-
sinu!

Kondukler: Rad bi ajnaltal na drugu,
pak nemre; a pri onomu drugomu je
letel . . . :

Pesimista: ... kak strelica, ve¢ znamu.
Ali ov bi safer moral svoj posel bolse
razmeti. Samo fulari!

Optimista: Pri Aralici v Pocusedu bumu

gablali i gucnuli kupicu staroga. Moramu

se obskrbeti. Bog zna; kad dojdemu v

Samobor ! '
Motor: Rerr — joj — na!

(Autobus stane).

Zbor osvetnika [pjeva rugalicu).

Angjeo spasitelj: [doveze se u oblicju
élana L. Hrvatskog automobilnog kluba®*
i zaustavivéi svoj auto pita upravljaca):
Kaj Vam se pripetilo?

Upravljaé: Kaj ja znam! Nede! Z Jela-
giéplaca se do sim vozimu veé dve vure,
a furt z ,prvum*. Na ,drugu” nikak ni
moéi ajndaltati.

Angjeo spasitelj: Hn! A gdi Vam je
druga ?

Upravljaé¢: Kad bi ja to znal, em bi ve¢
bil nazaj ze Samobora! Ali to ni krive.
Nekaj se je v motoru pripetilo.

Angjeo spasitelj: Ali — gdi Vam je
ndruga® 2

Upravljag: Gdi? — Tu — vite!

Angjeo spasitelj: A jeli za sigurno tu?

Upravljac¢: Nek gdi? '

Angjeo spasitelj: To biinogel biti sal-

tung za ,nazaj'l )

Upravljag: Ote — ote, kaj jo§ nel

Angjeo spasitelj: No probajte tu ajn-
saltati — glecte ovu!

Upravljaé¢ {(dvojbeno) : Kaj mislite?

Angjeo spasitelj: Nekak — samo dajte!

Upravlja¢: Ha — pak bumu probalil
(Autobus odjuri, a putnici, koji su dotle
bili izasli, ostanu na cesti i ogorceno
gledju oblak pragine u kom je autobus-
izéeznuo.) '

Angjeo spasitelj: Moje gospe i go-
spoda, Tomu je semu bilo samo to krivo,

. kaj je Safer furt mesto ,druge’ ajnsaltal

onu za ,nazaj)’’. Ali, da ne ostanete na
cesti, naj se izvoliju stisnuti na moj auto-
mobil, pak se bumu odpelali k Aralici, a
kad dojde,,samoborec” morete se z njim
odpelati v Samobor.

Po .N. W. Tgbttu", pohrvatid Renin.

»Hrv. Autom. List« najpodesniji je organ za oglase automohilne industrife.

Tiskom Borani¢a i Rozmaniéa u Zagrebu.




